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fyrkogard for
yaridens flotta®

BANGLADESH Var hamnar virldshavens fraktskepp nar de bedoms som
joodugliga och pensioneras? Svaret ligger i gyttjan pa Chittagongs
ander. Har riskerar arbetare livet niar de demolerar supertankers for
nd. Bit for bit. Plat for plat. TEXT: MARTIN SCHIBBYE BILD: JONAS GRATZER
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UNGA ARBETARE. Néstan alla varldens uttjanta supertankers och skepp slutar sina dagar pa en sandstrand utanfér Chittagong i Bangladesh. Déar plockas de ner for hand, ett av varldens

ar nio-tio ar gamla.

"Ske

a stranden stér ett hundratal

otdliga unga mén och stirrar

ut i morkret. Dér ute till havs

i den bengaliska bukten ligger
den norska tankern BW Saga for ankar.
Tolvariga Mosiuddin Siddique med sina
fyra jamndriga vanner 4r nagra av de
forvantansfulla. Ett nytt skepp ar ett
nytt jobb. Manen drar vattenmassorna
mot stranden och sakta reser sig
havsnivan sex meter till den plats
dér arbetarna star. Ljudmattan fran

dieselmotorerna rullar in éver stranden.

Det 75853 ton tunga skeppet, byggt pa
Wirtsild-varvet i Finland, borjar sakta
rora pé sig. Den sista resan dr paborjad:
Kursen 4r satt mot sjalvdestruktion.
Med full kraft tar kolen i den
langgrunda lerbotten. Motorn gar upp
i hogvarv. Propellern blir till en jord-
fras. En kraftig svallvag rullar mot land.
Fartyget ger ifrén sig en sista suck innan
det blir tyst. Lanternorna slicks. Besétt-

ningen gor sig redo for att limna skep-
pet. BW Saga ir officiellt dod.

Som strandade valar

I gryningen avtecknar sig i det forsta
ljuset en milslang strandlinje kantad
med metallbitar, 6vergivna livbétar och
skrotrester. I leran ligger hundratals
fartyg som strandade valar. Skeppskyr-
kogarden pa stranden utanfor staden
Chittagong i Bangladesh é&r slutdestina-
tion for en tredjedel av varldens fraktfar-
tyg.

Mot dem gar arbetare i tystnad med
lunchlddan i ena handen och enkla verk-
tyg i den andra. Nagra drar gasoltuber
efter sig pa slddar. Andra bir pa svets-
aggregaten. Framme vid skeppet borjar
de med l6soret: Glodlamporna skruvas
loss, kaklet knackas av, tavlorna, kylska-
pen, radioapparaterna, porslinstoalet-
terna, tv-apparaterna, brandsldckarna,
brodrostarna, de elektriska julgranarna,

flytvastarna och nodprovianten bérs
forsiktigt — som vore de myragg —ilanga
karavaner mot stranden, dir det rittas in
efter materialslag och farg.

Efter att oljan och dieseln pumpats ut
brakar helvetet loss.

En andra anfallsvidg med skérbrin-
nare hugger in pa skrovet. Balk for balk
ger de vattentita skotten vika.

"Klart det ar farligt”

Den tolvariga Mosiuddin Siddique har
bara sex ar i skolan men ar tillrackligt
skicklig med svetsen for att ha fatt jobb
med att slakta det norska gasskeppet.

—Jag jobbar for att fa pengar och
kunna kopa mat, forklarar Mosiuddin
Siddique.

Svetten rinner i ansiktet. Hunger ar
svaret pa alla fragor. Metallen brinner.
Ingen av kollegorna bir skyddsglasdgon.
En del har gummistovlar, andra sanda-
ler. Nagra ir barfota. Ett yrkesliv bland

$Y Viarinte emot in-
dustrin, men vill att den
sker pa ett sadant séatt
att arbetarnas manskiga
rattigheter respekteras.

Syeda Rizwana, talesperson for
organisationen Bela

asbest, bly och svetslagor ér kort men
okomplicerat. De som arbetat pa skepps-
skroten en langre tid har utvecklat en
egen livsfilosofi.

—Skeppet har véra liv i sina hdnder,
sdger den 35-arige Amin Ashraful.

Han borjade hér som 15-aring och
har i 20 ar slaktat skepp. Lonen varie-
rar mellan 600-1 500 svenska kronor i
manaden.

farligaste arbeten, dar en fjardedel av arbetsstyrkan &r barn. Nagra av dem

— Nir skeppet ér slut &r jobbet slut, da
4r vi arbetslosa igen, sdger han och sitter
sig ner pa en bit svedd metall.

Vattnet omkring honom 4r svart och
oljigt.

—Farligt, ja, det dr klart att det 4r
farligt. Men vi har varandra och s Gud
forstés, han 4r pa var sida, siger Amin
Ashraful och lyfter sina kupade handfla-
tor mot himlen.

Kyrkogardens begynnelse
Allting bérjade av en slump. En morgon
efter den stora cyklonen 1965 hittade
invanarna i den somniga fiskebyn Chit-
takunda ett forlist fraktskepp pa stran-
den. Tusentals ménniskor kom for att
titta pa vad Gud hade sént dem som en
géava over havet. Skeppet styckades och
delarna saldes.

Affarsménnen vadrade havsluft.
Kanske krivdes det inte en cyklon for att
fora skepp till kusten?

PCB och batterisyra.

pet har vara liv 1 sina hander”

— Vi bestamde oss for att borja kopa
gamla skepp i Singapore, berittar Shi-
takunda Islam, en av forméannen med
hennaférgat skégg.

Nistan ett halvsekel senare dr hans
foretag ett av 100 som trangs langs med
stranderna. Fran fonstret pa sitt kontor
ser han fyra skepp vid horisonten. De 300
anstillda far betalt en gang i veckan. Af-
farerna gar bra. Gud skickade inte bara
en gava 6ver vattnet. Han valde en plats
med en tidvattenskillnad pa sex meter
och oédndliga resurser med oorganiserad
arbetskraft.

Sedan sommaren 2009 6kar dessutom
priset pa skrot. P4 ett ar har antalet
skrotforetag pa stranden vaxt fran 40 till
dagens 100. Totalt arbetar 50 000 ménnis-
kor pa olika sétt i staden med att plocka
isdr batarna. I fjol smiltes en miljon ton
stal ner i Bangladesh gjuterier. Hélften
kom hérifréan.

— Nu maste man hugga ner skog for

att ge plats for fler batar och fler foretag,
beréttar Shitakunda Islam.

Men skeppen dor inte frivilligt. De &r
byggda for att flyta under alla omstén-
digheter. Skrovet ska motsta tropiska
orkaner, arktisk kyla och saltvattnets
dagliga slitage. Att bryta ner dem med
muskelkraft och vinschar har ett hogt
pris. For ett 20-tal arbetare om aret blir
kistorna av stél dodsfallor.

— Min son, min son — varfor skickade
jag dig till skeppen? ropar Taslima
Beguns dir hon sitter pé huk vid graven,
klandrande sig sjalv.

Hennes man fér, nir kinslorna blir for
overvildigande, dra bort henne bort fran
marken dér den 19-drige sonen ligger
begravd. Nér hon torkat tdrarna borjar
hon beritta.

—Tarequl forsov sig den morgonen
och rusade ivig till jobbet. Han fick inte
ens med sig matléddan jag gjort 4t honom.
Nagon timme senare ringde de och sa
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GRATT GULD. Skrotvardet pa ett stort fartyg ar enormt i ett fattigt land dar allt tas tillvara. Stalet smélts
om och blir bland annat stommar i de nya héghus som byggs i Dhaka.

GIFTER. Foérutom den fysiskt farliga arbetsmiljon &r skeppen dessutom fylida med asbest, bly, kvicksilver,

att han hade ramlat ner fran en bét.

Min man tog nagra lakan och rusade till
sjukhuset. Han 14g pa en séng och kunde
prata, men han fick ingen hjilp. Det
fanns ingen lakare dar.

Dagen efter var han dod.

Efter att ha tagit kontakt med en
advokatorganisation Bangladesh Envi-
romental Lawyers Association (Bela)
fick familjen ut en schablonerséttning pa
14000 kronor. For Taslima Begun lindrar
det inte sorgen.

—Vad ska jag gora med de hir peng-
arna? Ge mig mitt barn tillbaka, séger
hon gratande.

Aven om advokaterna som i fallet
med Tarequl kan gora skillnad har de
svart att vinna skeppsarbetarnas fortro-
ende. Av foretagen far de som jobbar
med skeppsskrotningen veta att pratar
de med advokater kommer de att férlora
sina jobb. Advokaterna utmélas som en
utldndsk underrittelsetjianst vars syfte »
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Min son,
min son

— varfor
skickade
jag dig till
skeppen?

B-ir att krossa skeppsindustrin och med
den 50 000 ménniskors levebrod.

— De litar inte pé nagon. Inte pa
arbetsgivaren. Inte pé regeringen. Inte pa
oss. Allt de vill 4r jobba och f& mat for sig
sjédlva och sin familj, sdger miljoadvoka-
ternas talesperson Syeda Rizwana.

Mycket av arbetet gér darfor ut pa
att sammanstélla statistik. De senaste 20
aren har man samlat ihop namn pa 400
doda arbetare.

—Vi ir inte emot industrin, men vill att
den sker pé ett sddant sitt att arbetarnas
minskiga réttigheter respekteras, forkla-
rar Syeda Rizwana.

Regeringen backade om gift
Att fa tag i en representant for arbets-
givarna pd stranden dr svart. Pa telefon 3 A - cows
meddelar sekreterfelren Krisr.lo Prody vid : G : 1 Af:: 3 . " 2 oY SIED @A ot
den lokala arbetsgivarorganisationen att S : . . " {6l ABTETH WA GutHl
han ér forkyld och snuvig och darfor inte | 3 I, - TR A N | o e it
vill ge ndgra intervjuer. Dessutom forstar ; o T s 1> TR, G apred :
han inte de utlindska mediernas fokuse- ' - ’ ‘ ) 1 AT , G -FNORL G
ring vid industrin. i T o '
—Fler dor i trafiken varje dag. Varfor
ar det sddant liv kring skeppsskrotarna,
en bransch diar Bangladesh kan bli
virldsledande? fragar han sig.
Dessutom skapar det inte bara
100000-tals arbetstillfallen, skatteintakter
och stal. Industrin dr 4ven gron eftersom
man atervinner minsta mutter pa batarna
som forr sénktes pa havets botten.
— Varfor all denna negativa uppmairk-
samhet? fragar sig Krisno Prody och
meddelar att ndgon intervju blir det inte.
Forutom de kortsiktiga riskerna ar
skeppen ofta fyllda med asbest, bly och
arsenik och pé det omradet gav miljo-
advokaternas lobbyarbete nyligen resul-
tat. Efter en fem ér 1ang juridisk kamp
beslutade Bangladesh hogsta domstol
att alla ocertifierade foretag var tvungna
att stdngas inom tva veckor. Dessutom
skulle allt farligt material avldgsnas fran
skeppen innan de nddde Bangladesh ter-
ritorialvatten.
— Om skeppen méste tdmmas innan
de kommer hit, varfor skulle da ndgon « / - .
skicka hit dem? Om detta blir verklighet ~. ' : : o .
innebir det doden for industrin, kom- \ . FORLORADE SIN SON. Taslima Begun forlorade sin 19-ariga son nar han ramlade ner fran baten han jobbade pa. V&l pa sjukhuset fick han ingen hjélp och avled av skadorna. Efter
menterade Kamal Uddin Ahmed,vice » ATERVINNER. Allt tas till vara pa batarna och skrotningsbranschen menar att industrin &r grén eftersom de atervinner allt pa batarna. att ha tagit kontakt med advokatorganisationen BELA (Bangladesh Enviromental Lawyers Association) fick familjen ut en schablonerséttning pa 14000 kronor.
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DYGNET RUNT. Arbetet pa stranden pagar dygnet runt nar det sa kravs. De rika sj6fartsnationerna i vast har lange dumpat sina fartyg i Bangladesh — ett av véarldens fattigaste

lander.

» vd ilandets skeppsskrotningsférening
(BSBA).

Beslutet blev verklighet. Regeringen
foljde upp med detaljerade lagar om att
alla fartyg maste vara dokumenterat fria
fran asbest och andra gifter innan de
skrotas. Men beslutet var svart att folja.

— Nar hogsta domstolen fros arbetet
pé skeppet Helderburdge beordrade
varvet dygnet runt-arbete och efter en
manad nir man gjorde en inspektion
fanns inga spar kvar av baten, minns
miljoadvokaten Syeda Rizwana.

Inte bara skrotbranschen utan dven
arbetarna rasade mot beslutet eftersom
de var rddda att forlora jobben — och i
april backade regeringen.

—Nu ar det ater 4r tillatet att hantera
vilka gifter som helst pa stranden, sdger
Syeda Rizwana uppgivet.

Sjofartsnationer stoppar forbud

I'sitt hus vid strandkanten sitter den
42-ériga fore detta skeppsarbetaren
Mohamed Murat. For honom blev svets-
jobbet pa fartyget Hen Bei fran Korea
borjan till slutet. En kollega svetsade av
balken han satt pa och han f6ll handlost.
Fantomsmirtorna i benet han forlorade
haller honom vaken om natten. Tack
vare miljdadvokaterna stod foretaget for
hans utgifter pa sjukhuset, men sedan
dess har han varit utan ersittning.

Fakta Vaxande miljardindustri

B | hamnstaden Chittagong i Bangladesh
har man demonterat fartyg fran hela varlden
sedan 1960-talet, da ett fartyg gick pa grund
och spolades upp pa stranden.

W Branschen omsatter i dag 700 miljoner
dollar och Bangladesh &r en av de ledande
nationerna

| | fjol kdpte Bangladesh 187 skepp, Indien
372 och Kina 241. Méanniskor arbetar med
livet som insats — de yngsta ar bara tolv ar
- och skickar sin magra 16n till familjerna i
hembyarna.

M Beslutet att alla enskroviga oljetankers
maste skrotas innan 2010 fick industrin att
vaxa explosionsartat. Dessutom tog USA
nyligen bort en lag som forbjod export av
skepp for skrotning vilket syns i mangden
amerikanska skepp i leran.

— Utan jobb ingen 16n.

Kryckorna och protesen gor att han
kan ta sig runt. Men att forsorja frun och
de tva barnen gar inte.

— Life is bad, sammanfattar Moham-
med Murat sin egen situation.

Att forsoka forbéttra villkoren for
arbetarna &r svart tror han.

—Om néagon protesterar mot den laga
I6nen eller farliga moment s finns det
alltid ndgon annan som kan gora jobbet.

Losningen pa deras problem finns inte
hér pa stranderna.

—Om det dr problem med bevattning-

ARBETAR. 12-ariga Mosoiddin Siddique
star med fétterna i leran i full fard med att
strimla en plat. Pengarna han tjanar gar till
familjen och han trivs battre pa stranden
an i skolan.

en av risfilten si ligger ofta 16sningen
hogre upp i bergen. Det dr dit man méste
ga for att vattnet ska rinna fritt igen,
sdger Mohamed Murat.

Hogt upp pé internationell niva,
langt bort fran leran pa Chittagongs
strander, har FN:s organ for sjofarten,
International Maritime Organization
(IMO), forsokte rensa i skrotbranschen.
Ett avtal forhandlades fram om skepps-
demolering for att reglera de livsfarliga
arbetsplatserna. Planer fanns pa att 1ata
skrotfardiga fartyg omfattas av en FN-
konvention som bland annat reglerar

export av farligt avfall till tredje virlden.
Andra forslag innebar att batarna skulle
plockas ner i torrdockor av maskiner.
Skeppsregistret Lloyds publicerade
riktlinjer for hur miljofarliga &mnen ska
redovisas och klassningsséllskapet det
Norska Veritas har métte gifthalterna i
leran i Chittagong.

Men i det avtal som lénderna till slut
enades om satte de stora sjofartsnatio-
nerna Norge, Grekland och Japan stopp
for ett forbud mot att anvianda Sydasiens
strander som kyrkogardar.

Det norska rederiet BW Gas, med
undertiteln The leading clean energy
carrier, har inte heller velat kommentera
villkoren for dem som skrotar deras fore
detta skepp BW Saga.

Pé stranderna rullar verksamheten
pé oforédndrad trots all uppmérksamhet
imedierna. Nir skymningen sidnker sig
over skeppskyrkogérden tinds stralkas-
tarna for att ge ljus at arbetarna. Ute
till havs far svetsarnas lagor skeppen
att gloda som ugnar. Lukten av brand
metall och gas sticker i ndsan. 13 timmar
efter att ha svetsat bort den forsta platen
star tolvariga Mosoiddin Siddique fort-
farande med fotternaileran i full fard
med att strimla en plét fran fartyget BW
Saga.

—Det hér 4r varldens hiftigaste jobb,
sdger Mosoiddin och ler lyckligt. m
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TVINGAS TIGGA. Mohammed Edireeh &r 32 ar gammal och forlorade ena benet i en olycka for tva ar sedan. Han hade da arbetet som svetsare i 16 ar. Av foretaget fick han
400 dollar, men de &r nu slut och for att 6verleva tvingas han tigga. Kryckorna ar gjorda av material fran en av batarna.




