10 Reportage Reportage

Jett 'Pan’d dar dEh fackhga rorelsen & svag och spllttrad e
‘o*ch dar de- Iokforare som vagatbrotestera fatt sparken ar
Interhatloneﬁa Transpor.,tarbe“tarforbundets uppvaknar;xde
“ett [jus i slutet av, tinnfeln £ 7w 2 e
“Men.det kommer att drOJa flera &r inpan de thaHandska _’
lokférarna kan fa, sm upprattelse TlJJ dess fortS@tter db %
lesfarhga tagert att rulla it ﬂan vagﬂhallarna ~ Utan.ngd= -~
\, bromsar,. och med\allyarhga sakerhetgbrls‘ter NS e

o MARTIN SCHIBBYE (TEXT) (o]dl, | JONAS GRATZER (FOTO) )




12 Reportage

Arbetaren 46/2010

Arbetaren 46/2010

Reportage 13

Tid for avgang pa plattformen i den thailandska staden Chang Mai.

b Varje vinter skrivs researtiklar i svenska
morgontidningar om att "resa med tig
genom Thailand”. Dir kan man lisa om
banantriden som svischar forbi utanfor
tdgfonstret, om maten och om solned-
gingen.

— Jag hatar att dka tdg, jag hatar det,
siger den 38-ariga kvinnan Ngor Ngae,
biter ihop kikarna och skakar pa huvudet.

Utanfor hors slagen fran syllarna. Sa
fort tiget rullar ut frin plattformen i sta-
den Chang Mai i norra Thailand bérjar
hon ta upp bestillningar och bidda om
sitena till singar.

— Vi far kommission pd maten och 6len
vi siljer, vill ingen kopa ndgot fir vi ingen
16n, suckar hon och slir sig ner pé sitet for
en kort vilopaus.

120 ar har hon rest de 70 milen mellan
Chang Mai och huvudstaden Bangkok.

Fram och tillbaka. Fram och tillbaka.

Tre vagnar lingre fram i tigsitet stick-
er dieselingorna i nisan. Mekaniska reli-
baserade reglage hinger och dinglar som
julgransprydnader fran instrumentbridan,
golvet ir soligt av oljespill. Sikten genom
forarrutan forsvaras av sprickor som loper
frdn kant dll kant.

For ett ar sedan bestimde sig de fack-
ligt organiserade jarnvigsarbetarna for att
gora nigot it arbetsmiljoproblemen. Till-
sammans krivde de stopp for overtids-
arbetet, bittre sikerhet och
mer personal. I oktober 2009
lade 451 lokforare ned arbetet
och 146 tig togs ur trafik,
ndgot som orsakade si omfat-
tande storningar att 200 000
minniskor blev stiende pa per-

de livsfarliga tigen fick sparken for att ha
kritiserat sikerheten och fackféreningen
stimdes p& nio miljoner amerikanska dol-
lar. Efter det rullade tigen ut frin vagn-
hallarna igen.

EN HALVTIMME FRAN centralsta-
tionen i Bangkok stir en staty
av den thailindska kungen
Rama den femte. P4 det vind-
pinade torget samlas alla stats-

rongerna. anstillda varje september for

— Sikerhetssituationen dr Attacken att fira de statsanstilldas dag.
nnﬁgot bittre nu in den var 4, mot oss ar Platsen dr vald med omsorg.
siger den 49-driga lokféraren . Kung Rama den femte
Hunuman Ratiwatana och hin-  Ocksa ett (1853-1910) ses som det

ger sig pad tutan si att getter
och kor — smd som ponnyer —
far at alla hall.

— Vi vigrade att kora om
inte nédbromsarna fungerade,
berittar Hunuman Ratiwatana.

Arbetskoparens svar kom
blixtsnabbt.

Tungt bevipnad polis 16ste upp strej-
ken: nodbromsar var tilliggsutrustning
och behovdes inte for att tigen skulle avga
i tid. Sex av de lokférare som vigrat kora

satt att for-
svaga fack-
foreningen.

Sawit Kaewvarn, SRUT.

moderna Thailands grundare.
Han reformerade lagstiftning-
en, inforde skatt och byggde
upp en statsapparat.

Nedanfor statyn minglar
flygbolaget Thai Air:s flyg-
virdinnor i alabastervita uni-
former med lokforare och
telekomarbetare.

I det statliga jirnvigsbolagets vita party-
tilt sitter Sawit Kaewvarn, generalsekrete-
rare i jirnvigsarbetarnas fackforening

SRUT och dricker kolsyrat mineralvatten.

— I dag dr vi hir for att fira, inte protes-
tera, siger han.

Men under ytan bubblar missnéjet. Nir
musiken frin scenen for ett 6gonblick
tystnar tar sig Sawit Kaewvarn tid att
beritta om situationen pd jirnvigen.

— Det handlar inte bara om sikerheten
pa tigen. Nir lokférarna avskedades blev
det till en strid for sjilva fackforeningens
existens, siger han.

Under ménga ér fick inte statsanstillda
vara fackligt organiserade. Landets otaliga
militirkupper forsvirade for fackférbun-
den. Den fackliga rorelsen i Thailand ir
in i dag svag och splittrad. Landet har en
av de ligsta fackliga anslutningsgraderna i
Asien: endast tre procent av den arbetande
befolkningen 4r med i facket.

— I andra linder dr det straffbart att
kora tig utan att nédbromsarna fungerar,
hir fir man sparken om man vigrar. Det
madste dndras, siger Sawit Kaewvarn.

Arendet ligger nu hos arbetsdomstolen
och domen vintas falla om tvd dr. Under
tiden betalar fackforeningen ut I6n till de
sex fore detta anstillda lokforarna, nigot
som tir pd en redan hart anstringd ekono-

Tva unga nyfikna passagerare ser ut fran taget.

mi. Men striden ir principiellt viktig — det
dr virt pengarna, menar Sawit Kaewvarn.

Den 15 januari i 4r vann SRUT en del-
seger dd en kommission med representan-
ter frin arbetsmarknadsdepartementet
och fackféreningen beslutade att uppmana
arbetskoparen att dteranstilla de avske-
dade lokforarna.

Men bakom kraven pid mer personal,
kortare arbetspass och bittre sikerhet
finns dven en storre stridsfriga. Foretags-
ledningen har lingtgiende planer pi en
privatisering av jirnvigen, nigot som
fackforeningen under dren har lyckats att
forhindra.

— Attacken mot oss ir ocksi ett sitt att
forsvaga fackforeningen for att kunna silja
jirnvigen till affirsmin, siger Sawit
Kaewvarn.

FRAN DEN THAILANDSKA regeringen har
man linge tillbakavisat anklagelserna om
privatisering och menat att det i stillet
handlar om att skapa bittre l6nsamhet i
det skuldtyngda bolaget, genom att dela
verksamheten i tvi bolag: ett som kor
tigen och ett som tar hand om statio-
nerna. I kalkylen skulle resandet 6ka med

25 procent och godstransporterna for-
dubblas.

Men jirnvigsarbetarnas fackforening
hivdar att planen skulle vara délig bade
for resenirer och personal, med prishéj-
ningar och sinkta l6ner som foljd.

— Planen handlar inte om att betala av
bolagets skulder utan att skapa bittre
lonsamhet f6r privata affirsmin, anser
Sawit Kaewvarn.

Pa sikt vill han att staten satsar pi
jirnvigen sa att flera resor sker med tig.

— Vi vill se investeringar i material och
infrastruktur. Staten borde bygga fler
dubbelspir och képa in nya lokomotiv.

Att sparka de som protesterar mot
dalig sikerhet dr ett brott mot ILO:s
konventioner som stadgar att arbetsta-
gare har ritt att neka till att utfora farligt
arbete. De fackliga striderna i Thailand
har dirfor fitt Internationella Transport-
arbetarférbundets jirnvigssektion, som
bestir av 1,2 miljoner jirnvigsanstillda i
92 linder, att engagera sig. 1 borjan av
aret besokte en delegation frin Norge,
Nya Zeeland, Indien och Japan huvudsta-
den Bangkok.

- Enlig europeisk standard ir siker-

Sawit Kaewvarn, generalsekreteraren for jarnvagsarbetarnas fackférening SRUT.

FAKTA Jarnvagen i Thailand FAKTA | Sakerhetsbrister

M Alla lok &r dieseldrivna, de &ldsta
uppat 40 ar gamla. Topphastigheten ligger
runt 100 km/h.

B Det thaildndska jarnvagsfacket SRUT
reorganiserades ar 2000 med 20 000 med-
lemmar.

| dag har det efter privatiseringar och
nedskarningar 13 000 medlemmar i hela
landet.

hetsnivin oacceptabel, men det storsta
problemet ir att ledningen straffar dem
som péapekar och sliss for bittre forhal-
landen, siger Oystein Aslaksen frin det
norska Lokomotivfacket som var med
under besoket.

Delegationen var chockad 6ver siker-
heten, den utarbetade personalen och det
bristande tekniska underhillet pa tig och
rils.

Bakgrunden till den bristande siker-
heten ir eftersatt underhall och brist pa
utbildad arbetskraft, menar Oystein
Aslaksen. Dessutom menade delegatio-
nen att alla sex arbetare som stingts av
skulle fd dtergd till arbetet och att det
hoga skadestindskravet som regeringen
krivt var oskiligt och borde dras tillbaka

— Det dr svirt att bedéma vilken roll
det internationella trycket spelar, men
avgorande for den fackliga striden i Thai-
land 4r den kamp jirnvigsarbetarna sjil-
va for i Thailand, siger Oystein Aslaksen.

Uppmirksamheten kring delegatio-
nens svidande kritik blev stor och frigan
diskuterades i bade det engelska parla-
mentet och i det tyska fackforbundet
Transnet som varit involverade i bygget

B 90 procent av tagen lever inte upp till
den standard som finns beskriven i “State
Railway Act” fran 2001.

M Endast 20 av 170 lokomotiv &r utrus-
tade med "dédmansgrepp”.

B Nar olyckor sker avskedas lokférarna.
Om de vagrar kora livsfarliga tag far de
ocksa sparken.

av den nyoppnade jirnvigen mellan cen-
trala Bangkok och flygplatsen. For det
lokala jirnvigsarbetarfacket bidrog den
internationella solidariteten och upp-
mirksamheten till att det holl ihop och
inte splittrades under trycket frin arbets-
koparens attacker, tror Sawit Kaewvarn.

TILLBAKA | TAGET FRAN Chang Mai till
Bangkok svischar landskapet majestitiskt
forbi som en suddig kuliss. TAget gungar
i takt med syllarna. Solen reser sig over
risfilten. Trots att det kommer att droja
flera 4r innan domen i arbetsdomstolen
faller, dr stridbarheten hos lokférarna
stor.

— Det idr arbetskoparens ansvar att
sikerheten pa tigen foljs. Det dr fel att
sparka oss forare for att vi pitalar bris-
terna, siger Hunuman Ratiwatana och
bromsar in tiget.

Lingre bak biddar den 38-iriga Ngor
Ngae upp sidngarna och serverar frukost.
Annu ett arbetspass ir snart till dnda. 15
timmar efter avging rullar tiget in pa
perrongen i Bangkok.

Fem minuter fore utsatt tid.
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